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Vseobecné podminky pouzivani pristroji DAKO

Brzdové pfistroje DAKO se pouzivaji zabudovany do pneumatického ¢asti brzdy kolejového
vozidla v rozsahu teplot —40°C az +60°C. Za provozu nesméji byt vystaveny narazim,
nadmérnému znecisténi a piisobeni vazkych necistot.

Ptistroje musi byt fadn€ upevnény, souvisejici vzduchové potrubi musi byt upevnéno tak, aby
za provozu nekmitalo. Pfipojovaci potrubi musi byt zbaveno necistot.

Lokomotivni odbrzd’ova¢ DAKO OL-2, ¢.v. 90035-161

Lokomotivni odbrzd'ova¢ DAKO OL-2 (déle jen odbrzd’'ovac) je pfistroj urceny pro hnaci
vozidla, ktera maji v brzdové soustave stupniovité odbrzd’ujici rozvadéc a tlakové relé.

Funkce

Po zavedeni elektrického proudu do elektromagnetického ventilu prostfednictvim tlacitka,
umisténého na stanovisti strojvedouciho, vypousti odbrzd’'ova¢ stlateny vzduch z tidiciho
vzduchojemu do ovzdusi, pficemz tlakové relé kopiruje tentyz tlak vzduchu v brzdovych
vélcich. Odbrzd’ova¢ automaticky zajiStuje pti kazdém Uplném odbrzdéni vlaku vraceni brzdy
hnaciho vozidla do pohotovostniho stavu. Kromé toho zajistuje samoc¢inné brzdéni hnaciho
vozidla a to 1 po pfedchozim odbrzdéni odbrzd’ovacem OL-2, poklesne-li tlak v hlavnim potrubi
pod 3 bar.

Provozni obsluha a adrzba

Do cinnosti se odbrzd’ova¢ uvadi po zavedeni elektrického proudu do elektromagnetického
ventilu prostfednictvim tlacitka na stanovisti strojvedouciho.

V provozu nevyzaduje odbrzd’'ova¢ zadnou udrzbu.
PrezkouSeni odbrzd’ovace na vozidle

Pti kazdé periodické opraveé kolejového vozidla se provede prezkouseni odbrzd’ovace na voze
dle nasledujiciho postupu:
- po naplnéni brzdy na provozni tlak se zabrzdi snizenim tlaku v hlavnim potrubi na 3,5
bar
- zavedenim elektrického proudu na elektromagneticky ventil po dobu min. 10 s se
odbrzdi (Uplné se vyprazdni tfidici vzduchojem, odlehnou brzdové zdrze)
- po dobu miniméln¢ 2 minut se nesmi znovu naplnit fidici vzduchojem a brzda znovu
zabrzdit
- tlak v hlavnim potrubi se snizi pod 3 bar, brzda zabrzdi maximalnim tlakem do
brzdovych valct
- tlak v hlavnim potrubi se vyrovna na provozni, brzda Gplné odbrzdi.

Pokud ventil uc¢inkuje spravné, ponecha se na vozidle.
Opravy

Pii zadvadé nebo nejpozdéji po 12 letech provozu (doba Zivotnosti pryzovych dili) se ventil
demontuje a odesle k opraveé vyrobci nebo opravci, ktery mé povéeieni k provadéni oprav.



Priutokomér DAKO PM-2, ¢.v. 90500-113

Pratokomér DAKO-PM2 je piistroj, uréeny pro signalizaci zvySené¢ho pritoku stlaceného
vzduchu brzdi¢em samocinné brzdy.

Funkce

V piipadé, ze objem stlaCeného vzduchu dodavaného do brzdové vystroje vlaku je vetsi
nez zvolené mnozstvi, sepne se spina¢ a zavede proud do Zarovky, kterd se rozsviti. Jakmile
mnozstvi proudiciho vzduchu klesne pod nastavenou hodnotu, kontakt spinace se rozepne a
zarovka zhasne.

Signalni zérovka se rozsviti vzdy pfi zvySeném pritoku vzduchu brzdi¢em. K tomu dojde
jednak po zasahu strojvedouciho védomé pii plnéni brzdy a Casto 1 pti odbrzd’ovani, a jednak
bez zésahu strojvedouciho pii roztrzeni vlaku, pfi otevieni zéklopky zachranné brzdy a

nebo pii velké netésnosti brzdy vlaku, tj. v poruchovych situacich a nepravidelnostech
souvisejicich s bezpecnosti provozu.

Provozni obsluha a adrzba

V provozu pritokomér nevyzaduje zddnou obsluhu ani udrzbu. Béhem provozu prutokomér
nevyZzaduje zadné mazani.

Pi'ezkouSeni prutokoméru na vozidle

Pti kazdé periodické opravé kolejového vozidla se pritokomér ptezkousi na voze. Zkouska se
provede pii plnéni brzdy vozidla, kdy se musi rozsvitit signalni zarovka na stanovisti
strojvedouciho, pfipadné je mozno totéz vyzkouSet otevienim zéklopky zachranné brzdy.
Utinkuje-li prittokomér spravné, ponecha se na vozidle.

Opravy

Pti zavad€ nebo nejpozdé€ji pifi ukonceni Zivotnosti pryzovych dili (12 let) se pratokomér

demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Odbrzd’ovad, ¢.v. 90035-124

Odbrzdova¢ je pfistroj slouzici k ruénimu vypousténi tlakového vzduchu z ¢inného
prostoru brzdového valce.

Funkce

Vykyvem paky se odbrzdovaci a tim se vypusti tlakovy vzduch z c¢inného prostoru
brzdového vélce do atmosféry.

Provozni obsluha a adrzba

V provozu odbrzd’'ova¢ nevyzaduje zadnou obsluhu ani udrzbu. Béhem provozu odbrzd’ovac
nevyzaduje zadné mazani.



PrezkouSeni odbrzd’ovace na vozidle

Pti kazdé periodické opravé kolejového vozidla se ptfezkousSi spravnost funkce a tésnost
odbrzd’'ovace bez jeho demontaze z vozu.

Utinkuje-li odbrzd’ova¢ spravné, ponecha se na vozidle.
Opravy

Pti zavadé nebo nejpozdéji pii ukonéeni zivotnosti pryzovych dilt (12 let) se odbrzdovac
demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Pneumaticky ovladany vypoustéci ventil, ¢.v. 96437-108

Pneumaticky ovladany vypoustéci ventil hlavnich vzduchojemti lokomotiv je pfistroj, ktery
slouzi k vypousténi kondenzatu z hlavnich vzduchojemt lokomotiv.

Funkce

Vypoustéci ventil je ptfipevnén na spodnim hrdle hlavniho vzduchojemu a prostfednictvim
trubky spojen s elektromagnetickym ventilem.

Dalkové ovladani je ve funkci, pokud je pfestavovaci pdka v poloze I, ¢imz je vypoustéci
komora spojena s ovzdusim kanalem kohoutu. V klidové poloze je elektropneumaticky ventil
bez proudu a vypoustéci zdklopka uzaviena.

Stisknutim tlacitka na stanovisti strojvedouciho se prestavi elektropneumaticky ventil a do
komory pistu ve vypoustécim ventilu se zavede stlaceny vzduch. Jeho plisobenim se ptestavi
pist a prostiednictvim zdvihatka otevie vypoustéci zaklopku proti sile pruziny, kterd ji v
klidovém stavu udrzuje uzavienou. Kondenzat shromazdény ve spodni ¢asti vzduchojemu
proudi potom pies vypoustéci komoru ventilu a otvorem v kuzelce kohoutu do ovzdusi.
Uvolnénim tlacitka se zafizeni pfestavi opét do klidové polohy a vypousténi kondenzatu nebo
stlateného vzduchu z hlavnich vzduchojemt se prerusi.

Polohy II a III ptestavovaci paky kohoutu slouzi k ru¢nimu vypousténi kondenzatu v piipade
zévady na dalkové ovladani. V poloze II je spojeno hrdlo vzduchojemu pfes vypoustéci ventil
ptimo s ovzdusim, vypoustéci komora zlstava uzaviena. Poloha III pfestavovaci paky zajistuje
uplné uzavieni vypousteéciho ventilu.

Provozni obsluha a adrzba

V provozu ventily nevyzaduji Zadnou obsluhu ani Gdrzbu. Béhem provozu ventily nevyzaduji
zadné mazani.

PrezkousSeni ventilu na vozidle

Pti kazdé periodické opravé zelezni¢niho kolejového vozidla se prezkousi ucinkovani
vypoustéciho ventilu. Piestavna paka se nastavi do polohy pro dalkové ovladani. Po sepnuti
elektropneumatického ventilu musi vypoustécim otvorem proudit do ovzdusi stlaceny vzduch.
Po uvolnéni spinace elektropneumatického ventilu se musi vypousténi vzduchu prerusit do cca
5's. Pak se paka pfestavi do polohy pro ru¢ni ovladani - vzduch musi vypoustécim otvorem
proudit do ovzdusi. Pti pfestaveni paky do zavéru musi byt vypoustéci otvor uzavien. U¢inkuje-
li spravné, ponecha se na vozidle.



Opravy

Pti zavad¢ nebo nejpozdéji po 12 letech provozu se kohouty demontuji a odeSlou k oprave
vyrobci nebo opravci, ktery ma povétreni k provadéni oprav.

Prepoustéc, ¢.v. 90125-102

Piepousté¢ je pfistroj pouzivany v soustavé vzduchové brzdy motorovych vozli a
motorovych  lokomotiv.  Piepousté¢ zabranuje predCasnému plnéni  pfistrojového
vzduchojemu pro urychleni odjezdu vozu.

Funkce

Pfepousté¢ se montuje na brzdové potrubi mezi hlavni a pfistrojovy vzduchojem. Je
sefizen tak, Ze dovoli plnéni pfistrojového vzduchojemu teprve tehdy, az je v hlavnich
vzduchojemech tlak 4,3 bar (430 kPa). Tim je umoznéno zkratit dobu, potfebnou pro
dosazeni minimalniho tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu, ktery je zapotiebi k odjezdu
vozu. Behem jizdy se doplni vzduchojemy na nejvyssi tlak 7 bar (700 kPa). Po ukonceni jizdy
a vypusténi vzduchu z hlavnich vzduchojemt se otevie zpétna zaklopka a odvétra pristrojovy
vzduchojem.

Provozni obsluha a udrzba

Prepoustéc nevyzaduje v provozu Zadnou udrzbu nebo obsluhu.

PrezkouSeni zpétného ventilu na vozidle

Pii kazdé periodické opravé Zelezni¢niho kolejového vozidla se prezkousi ucinkovani
piepoustéce tak, ze se zvySuje tlak v hlavnim vzduchojemu a pii dosazeni tlaku 4,3 bar
(430 kPa) se musi zacit plnit pfistrojovy vzduchojem. Potom se hlavni vzduchojem
odvétra a zaroven se musi vyprazdnit i pfistrojovy vzduchojem. U¢inkuje-li spravn€, ponecha
se na vozidle.

Opravy

Pti zdvad€ nebo nejpozdéji po 12 letech provozu se prepoustéé demontuje a odesle k oprave
vyrobci nebo opravci, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Ventil pro tpravu tlaku, ¢.v. 90050-122

Ventil pro Gpravu tlaku s tlumenim (déale jen ventil) je pfistroj pouzivany ke snizeni tlaku
vzduchu (vstupni tlak) na tlak pouzivany (vystupni tlak). Ventil je konstruovan tak, aby ani pfi
maximalnim odbéru vzduchu nedochézelo k vibracim jeho rozvodového Ustroji.

Funkce
Na branici ptsobi sila dané rozdilemvystupniho tlaku vzduchu a tlakem regulacni pruziny. Pfi

vzniklém rozdilu sil je zdklopka nadzvednutaa nastava prepousténi vzduchu ze vstupniho do
vystupniho hrdla. Po dosazeni rovnovahy sil na branici se zaklopka uzavie.



Provozni obsluha a adrzba

Ventil v provozu nevyzaduje zadnou obsluhu ani udrzbu. Béhem provozu lze provést
ptipadnou zménu hodnoty vystupniho tlaku regula¢nim Sroubem na spodku ventilu.

PiezkouSeni pripojek na vozidle

Pti kazdé periodické opravé kolejového vozidla se piezkousi tésnost a spravnost nastaveni
vystupniho tlaku ventilu bez jeho demontaze z vozu. Nesmi se projevit zadna netésnost,
nastaveny vystupni tlak musi byt v toleranci +0,1 -0,2 bar.

Pokud ventil vyhovi zkouSce, ponechd se na vozidle.

Opravy

Pti zavadé nebo nejpozdéji po 12 letech provozu (doba Zivotnosti pryzovych dili) se ventil
demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Zaklopka zachranné brzdy, ¢.v. 96430-036

Zaklopka zachranné brzdy (dale jen zaklopka) je pfistroj pouzivany k vypusténi stlaceného
vzduchu z hlavniho potrubi Zelezni¢nich kolejovych vozidel pti zachranném brzdéni.

Funkce

Tahem vyvozenym na svornik v rukojeti oteviraci paky se nadzvedne vicko a vzduch z
hlavniho potrubi se vypusti do ovzdusi.

Provozni obsluha a udrzba

Zaklopka v provozu nevyzaduje zadnou obsluhu ani udrzbu.

PiezkousSeni zaklopky na vozidle

Pti kazd¢ periodické opravé kolejového vozidla se prezkousi spravnost funkce zaklopky bez jeji

demontdze z vozu. Zkouska se provede zatazenim za rukojet’.

Pokud zaklopka vyhovi zkousce, ponecha se na vozidle.

Opravy

Pti zavad¢€ nebo nejpozdeji po 12 letech provozu (doba Zivotnosti pryzovych dilti) se zaklopka

demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.
Odkapnice, ¢.v. 90115-102

Odkapnice je pfistroj, pouZivany v soustavé vzduchové brzdy trakcénich vozidel k zadrZeni
srazené vody v potrubi.

Funkce

Odkapnice je opatiena dvéma zavitovymi vodorovnymi hrdly k pfipojeni potrubi. Srazena
voda z potrubi pfitékd do odkapnice a shromazd’uje se v jimaci. Odlouceni kondenzatu ze



vzduchu téZ napoméha zména prufezu v prostoru odkapnice. Neékteré provedeni odkapnice
ma v horni ¢asti odbocku na ptipojeni dal§iho potrubi. Odkapnice s jednim hrdlem je ve
skute¢nosti jimacem vody, kterd do ni vtékd potrubim. Vyrdbi se pouze jako nahradni dil.
Vsechny odkapnice jsou opatieny v jimaci vypustnym kohoutkem k vypusténi kondenzatu.
Vypousténi se dé&je prestavenim packy kohoutu do vodorovné polohy. Po odpusténi
kondenzatu je tieba kohout zavfit.

Provozni obsluha a adrzba

Odkapnice vyzaduje alesponi dvakrat za mésic vypusSténi kondenzatu. Jinak odkapnice v
provozu nevyzaduje zddnou obsluhu ani udrzbu.

Piezkouseni pripojek na vozidle

Pti kazdé periodické opravé kolejového vozidla se prezkousi tésnost odkapnice bez demontaze
z vozu. Nesmi se projevit zadna netésnost.
Pokud odkapnice vyhovi zkousSce, ponechaji se na vozidle.

Opravy

Pti zavadé nebo nejpozdéji po 12 letech provozu (doba Zivotnosti pryzovych dilit) se ptipojky
demontuji a odeslou k opravé vyrobci nebo opravcei, ktery ma povétreni k provadéni oprav.

Dvojity zpétny ventil DAKO DZV, &.v. 96433-109

Dvojity zpétny ventii DAKO-DZV je komponent pneumatické ¢asti brzdy zelezni¢niho
kolejového vozidla, ktery oddé€luje potrubi v fidicim okruhu od vykonového ¢lenu a
vylucuje pii pouziti jednoho fidiciho ¢lenu ovlivnéni vykonového ¢lenu druhym fidicim
¢lenem.

Funkce

Dvojity zpétny ventil se montuje do fidicich okruhi lokomotiv a motorovych vozu pred
vykonovy ¢&len. Usti do ného dvé potrubi fidicich ¢&lend. Ventil umoziiuje vstup tlakového
vzduchu z jednoho fidiciho ¢lenu do vykonového clenu, ale zamezi, aby se tento tlakovy
vzduch dostal i do druhého fidiciho ¢lenu.

Tlak vzduchu od fidiciho ¢lenu ptichazejici pod pneumaticky pist na néj pisobi silou
umérnou jeho velikosti. Po piekonani odporu pruziny pifepoustéciho pistu a pasivnich
odporti se pneumaticky pist spolecné s piepoustécim pistem piesune nahoru. Tlakovy vzduch
proudi dutym piepoustécim pistem a otevienym ventilem k vykonovému ¢lenu. Zaroven se
uzavie ventil v hornim viku a zamezi prib¢hu vzduchu z vystupu k druhému fidicimu ¢lenu.
Plisobi-li soucasn¢ oba ftidici signaly, je pneumaticky pist stlac¢en doll pruzinou, takze je
vzdy zarucen plny prichod jednoho signalu.

Provozni obsluha a udrzba
V provozu nevyzaduje ventil Zddnou obsluhu ani udrzbu.
Pi'ezkouseni ventilu na vozidle

Pti kazdé periodické opravé zeleznicniho kolejového vozidla se ptezkousi funkce ventilu
bez jeho demontaze z vozidla. U¢inkuje-li spravné, ponecha se na vozidle.



Opravy

Pti zavadé nebo nejpozdéji po 12 letech provozu (doba Zivotnosti pryzovych dili) se ventil
demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Dvojita zpétna zaklopka, ¢.v. 96433-035

Dvojitd zpétna zéklopka je pfistroj oddé€lujici potrubi samocinné a piimocinné brzdy od
brzdového vélce a vyluCuje pfi pouziti pfimocinné brzdy jednoho stanovist€ ovlivnéni
brzdiciho uc¢inku ptimocinnou brzdou stanovisté druhého.

Funkce

Dvojitd zpétnd zéklopka se montuje pted brzdovy valec tlakové brzdy lokomotiv a
motorovych vozii a Usti do ni oboje tlakové potrubi pfimocinné i samoc¢inné brzdy, nebo
potrubi od obou brzdicich kohouti pfimoc¢inné brzdy. Zaklopka dovoli vniknout vzduchu z
jednoho z brzdovych potrubi do brzdového vélce, ale zamezi, aby se timto vzduchem naplnilo
i potrubi druhé.

Vzduch piivadény na jednu nebo druhou stranu télesa zéklopky posune pist na stranu opacnou a
tésnéni uzavre pristup do druhého hrdla. Otvory v pistovém pouzdru potom proudi vzduch do
hrdla k brzdovému vélci.

Provozni obsluha a udrzba

V provozu nevyzaduje zédklopka zddnou obsluhu ani udrzbu.

Piezkouseni pripojek na vozidle

Pti kazdé¢ periodické opravé Zelezni¢niho kolejového vozidla se prezkousi funkce
zaklopky Dbez jeji demontdze z vozidla. Kontroluje se bezpecny prichod vzduchu do
brzdového valce. Potom se piivod vzduchu ptepoji na protéjsi hrdlo a zkouska se opakuje.
Ucinkuje-li zaklopka spravng, ponecha se na vozidle.

Opravy

Pti zavadé nebo nejpozdeji po 12 letech provozu (doba Zivotnosti pryzovych dilti) se zaklopka
demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Jednosmérny ventil DAKO JVPS, ¢.v. 96430-144

Jednosmérny ventil DAKO-JVP8 je ¢&inny piistroj brzdovych a ostatnich pneumatickych
obvodii pfevazné zeleznicnich vozidel, umoziujici proudéni stlaceného vzduchu jednim
smérem.

Funkce
Ventil se pouzivd v brzdovych a pneumatickych obvodech kolejovych Zelezni¢nich
vozidel tam, kde je nutno dosdhnout proudéni stlaceného vzduchu definovanym smérem.

Pti proudéni vzduchu opacnym smérem se ventil automaticky uzavie.

a) Stlaceny vzduch pfivedeny na vstup ventilu plsobi na kuzelovou  zaklopku, kterd se



otevie a tim umozni proudéni vzduchu ventilem.

b) Pokud stlaceny vzduch plisobi opaénym smérem nez v bod¢€ a), je  zdklopka dotlacovana
pruzinou a tlakem vzduchu do sedla v télese ventilu. Tim je ventil uzavien a proudéni
vzduchu timto smérem je blokovano.

Provozni obsluha a udrzba

V provozu nevyzaduje ventil Zddnou obsluhu ani udrzbu.

PrezkousSeni ventilu na vozidle

Pti kazdé periodické opravé zeleznicniho kolejového vozidla se ptezkousi funkce ventilu
bez jeho demontaze z vozidla. U¢inkuje-li spravné, ponecha se na vozidle.

Opravy

Pti zavad¢ nebo nejpozdéji po 12 letech provozu (doba zivotnosti pryzovych dill) se ventil
demontuje a odesle k opravé vyrobci nebo opravei, ktery ma povéteni k provadéni oprav.

Vypracoval: Ing. Libor Holecek
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00000
i

HLAVN[ VZDUCHOJEM

OZNACENI:  pruTOkOMER DAKO—PM2
¢isLo vwkresu:  90500-113

NETOLEROVANE ROZMERY JSOU POUZE INFORMATIVNI

E

PRUTOKOMER DAKO—PM2
NCZ 90500—113
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ZAVER @ -

¢.v.96437—-108 ¢.v.96437—-108/001

0.K.46 0.K.46

0.K.22 ﬁ d

—

17
8"

G3/

G1/2” G1/2”

0.K.36 0.K.36

DALKOVE PNEUMATICKE OVLADANI

[ ] / ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE:
OTEVREN PRO RUCNI OVLADANI Provozni tlak vzduchu: 1 MPa
36 Odolnost pristroje: —40 az +60°C
_ Odvodiiovaci funkce pfistroje do O°C
m — ﬁq\ /ﬁq I_\:ow_‘_omﬁ\ 3 kg
| OZNACENI: VENTIL VYPOUSTECI PNEUMATICKY OVLADANY DAKO
¢sto vikresu: 96435 /—7108
3 ¢lsLo vikresu: 906435/ —1 O@\OO;
L 2

NETOLEROVANE ROZMERY JSOU POUZE

VENTIL VYPOUSTECI PNEUMATICKY OVLADANY DAKO

INFORMATIVNI

NCZ 96435/-108
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£ 3 ZAKLADNI TECHNICKE UDAUJE:
; _.E_m MaximalnT vstupni tlak: 10 bar
s — 5 m Vgstupnt tlak: 90050-121: 0.5 + 4 bar
2 90050—-122: 4 + 8 bar
Tolerance nastavent vyst. tlaku: max. £ 0.1 bar
Provozni teplota: —40 a? +60°C
Hmotnost: 3.4 kg
L
OK27
g6 OZNACENTI: VENTIL PRO GPRAVU TLAKU DAKO

@\/@/ ¢isto vikrest: 90050—127 05 + 4 bar

N ¢isto vikrest:  90050—122 4 + 8 bar

86

\ //// NETOLEROVANE ROZMERY JSOU POUZE INFORMATIVNI

/4 VENTIL PRO UPRAVU TLAKU DAKO

NCZ 900350—-12.
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OZNACENI: zakLorka zachranna DAKO AKG

gisto vikrest: 96430— 030
ZAKLADNI TECHNICKE UDAUJE:

NETOLEROVANE ROZMERY JSOU POUZE INFORMATIVNI

MaximdinT provoznt tlak: 1,1 MPa
Provozni teplota: —40 az +70°C F
Hmotnost: 3.2 kg

ZAKLOPKA ZACHRANNA DAKO AK6

NCZ 96430—-036
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE:

Maximalni pracovni tlak: 1,0 MPa
Rozsah pracovnich teplot: —40° az +60°C
Hmotnost: 2 kg
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OZNACENI:  VENTIL DVOJITY ZPETNY

CISLO VYKRESU:

DAKO DZzZV
96433—109

NETOLEROVANE ROZMERY JSOU POUZE INFORMATIVNI

VENTIL DVOJITY ZPETNY DAKO DZV

NCZ 96433-109




Pro potrubi samog&inné brzdy— G 1/2”

Potrubi ptimo&inné brzdy — G 3/4”
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G 3/4”

95 _ 71 Brzdovy vélec — G 3/4"

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Provozni tlak max. 0,8 MPa
Provozni teplota —40" aZz +60°C
Hmotnost 3,8 kg

NETOLEROVANE ROZMERY JSOU POUZE INFORMATIVNI

E

ZAKLOPKA DVOJITA ZPETNA

NCZ 96433-035




